1 CZESC DROGOWA
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LOKALIZACJA

Inwestycja zlokalizowana jest w potnocnej czesci miasta Piekary Slaskie, przy ul. Slaskiej

w Piekarach Slaskich. Inwestycja usytuowana jest na nieruchomosci Inwestora, tj. dzialce o numerze

ewidencyjnym 1709/31.

1.2

1.

1.3

PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 7.07.1994 r. - Prawo budowlane, Dz. U. nr 207, poz. 2016 wraz z pdzniejszymi
Zmianami.

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., nr 19, poz. 115,
Z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
2016 nr 0 poz. 124 z p6zn. zm.),

Norma PN-S-02204:1997 Odwodnienie drog.

Norma PN-S-02205:1998 Roboty ziemne

Zakacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dn.
16.06.2014 r. - Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych, GDDKIA,
Gdansk 2014 r.

MATERIALY WYJSCIOWE

A. Opinia geotechniczna dotyczaca inwestycji pt. , Opinia geotechniczna dla potrzeb

B.
C.

14

termomodernizacji budynku Miejskiej Szkoly Podstawowej nr 11 przy ul. Slgskiej 8 w Piekarach
Slgskich (dz. o nr ewid. 1709/31)” wykonana w lipcu 2021 r. przez Geoprojekt Slask, ul. Sokolska
46, 40-124 Katowice.

Wizja lokalna w terenie wraz z dokumentacjg fotograficzna.

Ustalenia z Inwestorem.

CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszej dokumentacji technicznej jest zaprojektowanie prac modernizacyjnych istniejacych

nawierzchni drogowych dla niniejszego zadania inwestycyjnego, tj.:

- zaprojektowanie nowej nawierzchni drogi wewnetrznej na terenie Miejskiej Szkoty Podstawowej

nr 11 w Piekarach Slaskich od strony ul. Slaskiej,




- zaprojektowanie nowej nawierzchni placu przeznaczonego na postdj pojazdéw osobowych oraz
wjazd wozdw bojowych strazy pozarnej od strony ul. Kruszcowe;j. Plac ten bedzie rowniez petnit funkcje

drogi pozarowe;j.




2 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1 UKSZTALTOWANIE TERENU

Teren inwestycji zlokalizowany jest w wojewodztwie §laskim, w miescie Piekary Slaskie,
w poélnocnej czesci miasta w sasiedztwie zabudowy wielorodzinnej. Inwestycja projektowana jest przy

ulicy Slaskiej na dziatce o numerze ewidencyjnym od 1709/31 nalezacej do Inwestora.

Teren przeznaczony pod inwestycje, przed rozpoczgciem jej realizacji, byt dziatka zabudowana
przez budynek szkoty podstawowe] wraz z niezbedna infrastruktura sportowa, dydaktyczna oraz

komunikacyjna. Przeznaczenie terenu i sposob jego wykorzystania nie ulegt zmianie.

2.2 UKLAD DROGOWY

Teren inwestycji zlokalizowany jest przy ulicy Slaskiej w Piekarach Slaskich, tj. w bezposrednim
sasiedztwie drogi publicznej. Ulica Slaska w rejonie opracowania jest ciagiem komunikacyjnym
0 nawierzchni bitumicznej, z ograniczeniem jezdni w formie kraweznikéw oraz posiadajacg System
odwodnienia, oswietlenie uliczne oraz jednostronny cigg pieszy usytuowany od strony planowanej
inwestycji. Szeroko$é jezdni ul. Slaskiej w rejonie opracowania wynosi ok. 6,00 m.

Na terenie dziatki o nr ewid. 1709/31 uktad komunikacji kotowej od strony ul. Slaskiej prowadzony
jest poprzez droge wewnetrzng o zmiennej szerokosci od ok. 3,00 m zakonczong placem manewrowym
o szerokosci ok. 9,85 m. Nawierzchnia drogi wewnetrznej jest wykonana w technologii bitumicznej
1 znajduje si¢ w stanie niezadowalajacym. Od strony ul. Kruszcowej znajduje si¢ plac o nawierzchni
bitumicznej z mozliwoscia ruchu pieszego w formie rekreacyjnej (przerwy podczas zajec¢ szkolnych) oraz

z mozliwos$cig wjazdu pojazdéw kotowych. Nawierzchnia placu znajduje si¢ w stanie ztym.

2.3 ODWODNIENIE

Warunki wodne stwierdzone w podtozu terenu inwestycyjnego sa srednio korzystne. Na podstawie
przeprowadzonych prac polowych w czerwcu 2021 roku zaobserwowano wystgpowanie wody gruntowe;j
we wszystkich wykonanych otworach, tj. 3 otworach badawczych w postaci zwierciadla swobodnego.
Woda gruntowa utrzymuje si¢ na glgbokosci od 2,4 m p.p.t w otworze nr 1 do glebokosci 3,5 m p.p.t
w otworze nr 2. Srodowiskiem sprzyjajacym do gromadzenia si¢ wod gruntowych sa warstwy piaskow
srednich z wktadkami piasku gliniastego, lokalnie z domieszkami zwiru.

Wykonana analiza rozpoznania geotechnicznego wykazata, ze podloze projektowanej
termomodernizacji budynku Miejskiego Przedszkola nr 2 buduja:

* nierdbwnomiernie $cis§liwe nasypy niebudowlane (warstwa Ib) stanowigce przypowierzchniowa
warstwe o zréznicowanej migzszosci. Dla gruntdéw nasypowych ze wzgledu na niekontrolowany charakter
tworzenia i zréznicowany sktad - parametrow geotechnicznych nie podaje si¢. Ich sktad i migzszos¢ moze

r6zni¢ sie od rozpoznanego punktowo,




* grunty rodzime — warstwy llal — nosne i maloscisliwe,

* grunty rodzime — warstwy 1la2 — to grunty $cisliwe i sredniono$ne,

» grunty rodzime — warstwy IlIb — posiadajg korzystne parametry wytrzymatosciowe i

odksztatceniowe — to grunty matosci§liwe i nosne.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25

kwietnia 2012 r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz.

U. poz. 163) inwestycje zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej, warunki gruntowe okresla si¢

jako proste.

2.4 RUCH PIESZO - ROWEROWY

Natezenie ruchu pieszo - rowerowego w okolicy przedmiotowej inwestycji jest nieznaczne -

glownie o charakterze rekreacyjnym.

2.5 WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

W podtozu badanego terenu wystepuja grunty nasypowe i rodzime, ktore podzielono na pakiety i

warstwy geotechniczne o zréznicowanych parametrach fizyko-mechanicznych.

Warstwa la

Warstwa Ib

Grunty antropogeniczne — Czwartorzed — holocen

To nasyp budowlany i warstwy konstrukcyjne nawiercone otworami 1§ 2 do gleboko-
sci od 10 do 20 cm. Warstwy konstrukcyjne tworzgcg bezposrednie podfoZze wokdd
szkoly, w skiad ktdrego wchodzg m.in. kostka brukowa i beton cementowy poniZzej
ktarych znajduje sie niewielkiej migZzszosci nasyp budowlany {od 5 cm do 8 cm) zlo-
Zony z piasku Sredniego.

To nasyp niebudowlany, wilgotny o migzszosci od 0,80 m (ofw. 2) do 3,5 m (otw. 3).
Grunty spoiste majg konsystencje gruntéw twardoplastycznych i plastycznych, nato-
miast grunty sypkie sg w réZnym stopniu zageszczone. Nasyp posiada zréZnicowany
sktad m.in glina, cegla, 2wir, glina pylasta, piasek Sredni, pyl, piasek drobny, fupek
przepalony, gleba. Dia gruntéw nasypowych ze wzgledu na niekontrolowany charak-
ter fworzenia i zréZnicowany skiad - parametréow geotechnicznych nie podaje sie. Ich
skiad i migzszosé moZe réZnié sie od rozpoznanego punktowo. Grunty nasypowe sg

zroZnicowane pod wzgledem przepuszczalnosci.

Grunty rodzime — Czwartorzed — holocen

Warstwa llal To grunfy rodzime, spoiste wilgotne, wyksziafcone jako pyt warstwowany piaskiem

pylastym, pyl. Sg to grunfy twardoplastyczne nawiercone oftworami 1 oraz 2. Uogdl-
niony stopnien plastycznosci tej warstwy wynosi [ = 0,20. Symbol konsolidacji ,C".




Warstwa lla2 Warstwa ta reprezentowana jest przez grunt rodzimy - wilgotny py. Stan gruntu
okresla sie jako plastyczny o przyjetym wogdlnionym stopniu plastycznosci
o = 0,30. Jest to warstwa o migZszosci 1,3 m nawiercona otworem nr 2 na gleboko-
sci 2,5 - 3,8 m p.p.t . Symbol konsolidacji gruntéw dla tej warstwy okreslono symbo-
fem .C".

Warstwa llb  Sa to grunty rodzime — piasek sredni z wkladkami piasku gliniastego i domieszka gli-
ny, piasek sredni z wkiadkami piasku gliniastego. Sg to grunty $redniozageszczone,
nawodnione w obrebie kidrych siwierdzono wystepowanie wody grunfowej na glebo-
kosci od 2,4 m p.p.t w olworze nr 1 do glebokosci 3,5 m p.p.t w otworze nr 2. Dla
gruntow tej warstwy przyjeto uogdiniony stopien zageszczenia Ip= 0,50.

Z racji wystepowania w nasypach antropogenicznych gruntow spoistych takich jak pyly czy pyly
piaszczyste, ktore sg gruntami wysadzinowymi, jak i przecigtnych/ztych warunkow wodnych - dla terenu

catej przedmiotowej inwestycji przyjeto grupe nosnosci podtoza G4.

3 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

3.1 ZALOZENIA PROJEKTOWE

Do projektowania przyjeto nastgpujace zatozenia:

Dla drogi wewnetrznej oznaczonej jako droga DW1 i petnigcej funkcje komunikacji wewngtrzne;j:

klasa drogi W 1x2

predkos¢ projektowa 30 km/h

kategoria obcigzenia ruchem KR1

przekroj poprzeczny jezdni uliczny w kraweznikach, spadek jednostronny
szeroko$¢ jezdni 3,50 m

nawierzchnia jezdni betonowa kostka brukowa

o ) ] sptyw powierzchniowy do wpustow deszczowych i
odwodnienie powierzchniowe o
odwodnienia liniowego

Dla drogi wewng¢trznej oznaczonej jako droga DW2:

klasa drogi W 1x2

predkos¢ projektowa 30 km/h

kategoria obcigzenia ruchem KR1

przekroj poprzeczny jezdni uliczny w kraweznikach, spadek jednostronny
szeroko$¢ jezdni 3,00 m

nawierzchnia jezdni betonowa kostka brukowa

odwodnienie powierzchniowe splyw powierzchniowy do odwodnienia liniowego




Dla placu manewrowego petnigcego funkcje drogi pozarowej (od strony ul. Kruszcowe;j):

klasa nawierzchni W 1x2

kategoria obcigzenia ruchem KR1

. . pochylenie wypadkowe skierowane w strone
spadki i pochylenia .
p6nocno-zachodnig

szerokos¢ 1 dlugos¢ placu 26,37 m (szer.) x 45,41 m (dt.)

) . geokrata drogowa systemowa z wypeklieniem
nawierzchnia placu
kruszywem

o ) ] nawierzchnia azurowa (przepuszczalna) z infiltracja
odwodnienie powierzchni
wod do podtoza gruntowego

3.2 ROZWIAZANIE SYTUACYJINE

W ramach niniejszego opracowania projektuje sig:

- wymiang nawierzchni drég wewnetrznych oznaczonych, jako drogi DW1 i DW2, zlokalizowanych
na dziatce 1709/31; drogi te stuza do komunikacji wewnatrz terenu Miejskiej Szkoty Podstawowej nr 11
oraz komunikacji z istniejgcg siecig drog publicznych,

- wymian¢ nawierzchni placu od strony ul. Kruszcowej z przeznaczeniem na postdj pojazdow
osobowych oraz do obstugi pojazdow bojowych strazy pozarnej.

Wysokosciowy 1 sytuacyjny przebieg wszystkich wymienionych elementow infrastruktury
komunikacyjnej projektuje si¢ w dostosowaniu do zagospodarowania terenu i aktualnego uksztattowania
wysoko$ciowego, a takze do wymagan drogi klasy D w zakresie geometrii poziomej i pionowe;j.

Jezdnia drogi DW1 posiada szeroko$¢ réwna 3,50 m. Ciag ten spetnia rowniez funkcje zjazdu
publicznego z drogi publicznej, tj. ul. Slaskiej. O$§ drogi DW1 sktada si¢ z dwoch odcinkéw prostych
o dtugosciach odpowiednio 43,56 m i 9,88 m. Pomigdzy odcinkami prostymi zastosowano tuk kotowy
0 promieniu 9,00 m (T=8,54 m, a=87°) oraz dlugosci 13,65 m. Jezdni¢ drogi DW1 zaprojektowano
w kraweznikach betonowych drogowych o szer. 15 cm z odkryciem wynoszacym 10 ¢cm 0raz z obnizeniem
do 2 cm (przy wejsciach na ciag pieszy I wejsciach na schody, przy zjezdzie na DW2). W km 0,0+19,20
droga DW1 laczy si¢ z droga DW2 przy pomocy skrzyzowania nieskanalizowanego, promienie tukow
wyokraglajacych przyjmuja wartos¢ 2,00 m (promien krawedzi zewnetrznej jezdni). Pochylenie
poprzeczne jezdni projektuje si¢ jako jednostronne o spadku 2,00% od krawedzi potnocnej do potudniowe;.

Jezdnia drogi DW?2 posiada szeroko$¢ catkowita rowna 3,00 m. O$ drogi DW2 sktada si¢ z jednego
odcinka prostego o dlugosci 8,93 m. Na przedmiotowym odcinku drogi nie zachodzita koniecznos¢
stosowania tukow poziomych. Jezdni¢ drogi DW2 zaprojektowano w kraweznikach betonowych
drogowych o szer. 15 cm z odkryciem wynoszacym 10 cm. W km 0,0+8,93 droga DW2 tgczy si¢ z drogg
DW1 w formie skrzyzowania nieskanalizowanego. Pochylenie poprzeczne jezdni projektuje si¢ jako

jednostronne o spadku 2,00% od krawedzi wschodniej do krawedzi zachodniej.




Na potaczeniu drogi DW1 i DW2 zaprojektowano krawe¢zniki betonowe drogowe z odkryciem 2 cm.
Na granicy dziatki inwestycyjnej w ciaggu DW1 zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy z
odkryciem 2 cm.

Projektowana wymiana nawierzchni na placu manewrowym przeznaczonym na postoj pojazdow i
wjazd pojazdow bojowych strazy pozarnej od strony ul. Kruszcowej ma na celu popraweg stanu
technicznego nawierzchni na placu. Szeroko$¢ placu wynosi¢ bedzie 26,37 m, za$ dtugos¢ placu 45,41 m.
Krawedzie placu obramowane begda krawegznikami betonowymi drogowymi o szer. 15 cm z odkryciem
wynoszacym 10 cm. Na potaczeniu placu i zjazdu z ul. Kruszcowej zastosowano kraweznik betonowy
drogowy o szer. 15 cm z odkryciem 2 cm, a na polaczeniu zjazdu z ul. Kruszcowa kraweznik drogowy
najazdowy o szer. 15 cm z odkryciem 2 cm. Pochylenia i spadki zaprojektowano o wartosciach 0,5% (od
wschodniej krawedzi placu do krawedzi zachodniej) oraz o wartosci 0,3% (od krawedzi potudniowej do
krawedzi poinocnej).

Projektowane rozwigzanie sytuacyjne zostato przedstawione na rys. nr D-01: Plan sytuacyjny.

3.3 UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE

Caly obszar inwestycji zostat uksztaltowany wysoko$ciowo w dostosowaniu do istniejacego
zagospodarowania terenu przy uwzglgdnieniu warunkow gruntowo-wodnych oraz granicznych warto$ci
obowigzujacych warunkéw technicznych dotyczacych spadkow i pochylen drog i chodnikow, a takze

uwzgledniajac wzajemne powigzanie wszystkich drég komunikacji pieszej i kolowe;.

3.4 PROFILE PODLUZNE | PRZEKROJE POPRZECZNE

Niwelete drog DW1 i DW2 zaprojektowano w dostosowaniu do istniejacych rzednych wejs¢ do
budynku, schodéw 1 istniejgcych ciagéw pieszych oraz do istniejacych rzgdnych wysokosciowych ulicy
Slaskiej umozliwiajacych potaczenie modernizowanej drogi wewnetrznej DW1 z istniejaca droga
publiczng. Projektowane profile podtuzne przedstawiono na rysunku D-02. Profile podiuzne.

Na odcinku drogi DW1 projektuje sie lewostronny spadek poprzeczny na jezdni DW1 o wartosci
2,00%. Na odcinku drogi DW2 projektuje si¢ lewostronny spadek poprzeczny na jezdni drogi DW2
o warto$ci i=2,00%. Przekroje typowe dla jezdni kazdej z projektowanych drog przedstawiono na rysunku
D-03: Przekroje typowe oraz D-04: Przekroje typowe i szczegoly.

W przypadku placu od strony ul. Kruszcowej projektowane pochylenie wjazdu oraz powierzchni
placu zaprojektowano w nawigzaniu do wschodniej krawedzi placu, tj. krawedzi przylegajacej do ciagu
pieszego przy budynku Miejskiej Szkoty Podstawowej nr 11. Z uwagi na realizacj¢ nawierzchni placu w
formie nawierzchni przepuszczalnej, zastosowano minimalne spadki poprzeczne i podtuzne o wartosci

0,3% 1 0,5% (powierzchnia placu) oraz spadek o wartosci 4,25% na wjezdzie od strony ul. Kruszcowe;j.




3.5 ODWODNIENIE

Dla modernizowanej nawierzchni drog DW1 i DW2 zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe,
ktore odbywa si¢ poprzez odpowiednio dobrane spadki poprzeczne i pochylenia podtuzne do
projektowanych wpustéw deszczowych i odwodnien liniowych, a dalej - w uktadzie zamknietym, poprzez
przykanaliki wg opracowania branzy sanitarnej - do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Kraty wpustéw ulicznych nalezy obnizy¢ o 1 ecm w stosunku do poziomu jezdni w bezposrednim
sasiedztwie kraty, zgodnie z rzednymi posadowienia podanymi na rys. nr D-01: Plan sytuacyjny oraz na
rysunku profili podtuznych, tj. rys. nr D-02: Profile podtuzne

Sytuacyjno — wysokosciowa lokalizacja odwodnien przedstawiona zostata na rysunkach planu

sytuacyjnego oraz profili podtuznych.

3.6 KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Projektuje si¢ konstrukcje nawierzchni zgodnie z ponizej przyjetymi zalozeniami:

kategoria obcigzenia ruchem KR1 na wszystkich drogach wewngetrznych

grupa nosnosci podtoza G4

gleboko$é przemarzania gruntu dla miasta Piekary Slaskie | h,=1,0m

wymagana sumaryczna grubos$¢ warstw nawierzchni
jezdni i ulepszonego podtoza dla obcigzenia ruchem KR1 | KR1: 0,60x h,=0,60 m

i oraz podtoza o grupie no$nosci G4

zgodnie z PN-S 02205: grunty wg tablicy 2
sposob budowy nasypow o )
i zapisow normy lub réwnowaznej

Konstrukcje nawierzchni oraz sposob wzmocnienia podtoza, zaprojektowane indywidualnie i w
oparciu o0 Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych 2014, przedstawiajg si¢

nastepujaco:

1 | NAWIERZCHNIA JEZDNI DW1 | DW?2 - kategoria ruchu KR1

8cm warstwa Scieralna - betonowa kostka brukowa, typ prostokatny, kolor szary, gr. 8 cm
3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3
20 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka mineralna: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie C90/3, frakcji 0/31,5 mm (wymagany wtorny modut odksztatcenia E»
min. 130 MPa)

22 cm warstwa mrozoochronna - mieszanka mineralna o CBR>35%; kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie, frakcji 0/31,5 mm (wymagany wtorny modut
odksztatcenia E2 min. 80 MPa)

15cm warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR>20%; grunt

naturalny

68 cm > 0,60xh;=0,60m




2 | NAWIERZCHNIA PRZEPUSZCZALNA PLACU - kategoria ruchu KR1

5cm warstwa §cieralna - geokrata drogowa systemowa z wypehieniem zZwirem
3cm podsypka piaskowa,
20cm podbudowa zasadnicza — mieszanka mineralna: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie C90/3, frakcji 0/31,5 mm, wsp. kio > 8m/doba (wymagany wtorny
modut odksztalcenia E; min. 130 MPa),

22 cm warstwa mrozoochronna - mieszanka mineralna o CBR>35%; kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie, frakcji 0/31,5 mm, wsp. kio > 8m/doba (wymagany

wtorny modut odksztatcenia E> min. 80 MPa)

15cm warstwa ulepszonego podloza z gruntu niewysadzinowego o CBR>20%; grunt
naturalny
65cm > 0,60xh;=0,60 m

Wymagany wtorny modul odksztalcenia na powierzchni podbudowy zasadniczej powinien

wynosi¢ 130 MPa, na powierzchni dolnych warstw konstrukcji nawierzchni lub gruntu ulepszoneqo,

zgodnie z Katalogiem, powinien wynosi¢ 80 MPa, a na gruncie rodzimym w wykopie 25 MPa.

Projektowane konstrukcje nawierzchni zostaty przedstawione na rysunku nr D-03: Przekroje typowe
oraz D-04: Przekroje typowe i szczegoty.

Na podstawie Opinii geotechnicznej i odwiertow wykonanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji
warunki wodne w zakresie posadowienia konstrukcji nawierzchni drogowych oraz do glebokosci 1,5m
ponizej spodu konstrukcji okresla sig, jako niekorzystne z uwagi na nawiercone zwierciadto wody
gruntowej. W zwiazku z tym, w nawierzchni placu od strony ul. Kruszcowej warstwa mrozoochronna
powinna pelni¢ funkcje warstwy odsaczajacej, tj. charakteryzuje sie wspélczynnikiem filtracji k >=
8m/dobe.

UWAGA!

W przypadku pogorszenia si¢ warunkow gruntowo — wodnych w trakcie realizacji przedmiotowej
inwestycji (szczegolnie w okresie zimowo-wiosennym) na etapie wykonywania robot sieciowych badz
zwigzanych z posadowieniem budynkow, tj. w przypadku stwierdzenia wystepowania wody gruntowej na
glebokosci mniejszej niz 1,5m od spodu konstrukcji drogowej — nalezy zapewni, aby warstwa
mrozoochronna petnita réwniez rolg warstwy odsaczajgcej. W zwigzku z tym dolna czg¢$¢ warstwy
mrozoochronnej o grubosci 15¢cm powinna charakteryzowaé sie¢ wspotczynnikiem filtracji k >= 8m/dobg
oraz zawiera¢ nie wigcej niz 6% ziaren mniejszych niz 0,063mm. Pozostala — gérna czgs¢ warstwy

mrozoochronnej powinna zawiera¢ nie wigcej niz 15% ziaren mniejszych niz 0,063mm.

4 DROGOWE ELEMENTY KRAWEDZIOWE

W realizacji projektu zastosowanie znajdg nastepujace elementy krawedziowe:




— kraweznik drogowy 15x30x50cm i 15x30x100cm z betonu wibroprasowanego C25/30 (wg PN-EN
1340) o odkryciu 10 cm na tawie z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15x30cm z oporem
20x15cm,

—  kraweznik drogowy 15x30x50cm i 15x30x100cm z betonu wibroprasowanego C25/30 (wg PN-EN
1340) o odkryciu 2 cm na tawie z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15x30cm z oporem
20x15cm,

— kraweznik drogowy najazdowy 15x22x50cm i 15x22x100cm z betonu wibroprasowanego C25/30
(wg PN-EN 1340) o odkryciu 2 cm na tawie z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15x30cm
z oporem 20x15cm.

5 UWAGI KONCOWE

— Roboty prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi normami oraz przestrzega¢ wszystkich branzowych
przepisow BHP.

— Stosowa¢ materialy dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym, spelniajace
wymagania aktualnych norm.

—  Przestrzega¢ zapisow ustawy prawo o ochrony srodowiska, w szczego6lnosc¢ art. 75:

,»W trakcie prac budowlanych inwestor realizujacy przedsiewzigcie jest zobowigzany uwzglednic¢
ochrong $rodowiska na obszarze prowadzenia prac, a w szczegdlnosci ochrong gleby, zieleni,
naturalnego uksztattowania terenu i stosunkow wodnych. Wymogi te przenosza si¢ rdwniez na
wykonawcow, przy pomocy, ktoérych inwestor realizuje inwestycjg.”

—  Wszystkie roboty rozbidrkowe i utylizacja rozebranych elementéw musza spelnia¢ wymagania
Ustawy o Gospodarce Odpadami.

— W trakcie trwania robdt drogowych ujetych w niniejszej dokumentacji nalezy skoordynowaé
wykonanie robdt sieciowych zawierajacych si¢ w zakresie projektu drogowego, a nie wykonanych
przed rozpoczeciem robot drogowych.

— Parametry nosnosci i zaggszczenia na koronie robdt ziemnych drogowych, po zasypaniu wykopow
zwigzanych z robotami sieciowymi nalezy doprowadzi¢ do warto$ci podanych w niniejszym tomie
dokumentacji w pkt 3.7 oraz normie PN-S 02205: Drogi samochodowe. Roboty ziemne (lub
roOwnowaznej).

— Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadniaé z projektantem w formie
pisemnej pod rygorem niewaznosci.




